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FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozdw Autobusowych
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KPD — Krajowy Punkt Dostepu
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PR — przewoz regularny
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1 Wprowadzenie

Zadanie nr 6 realizowane byto przez zespot Politechniki Gdariskiej. Jego celem byto pozyskanie informadji o funkcjonowaniu PTZ
w potnocnej czesc Polski. Prace zakfadaty objecie nastepujacych wojewddztw:
e warminsko-mazurskie (21 powiatow, 116 gmin),
e pomorskie (20 powiatéw, 123 gminy),
e zachodniopomorskie (21 powiatow, 113 gmin),

e kujawsko-pomorskie (23 powiaty, 144 gminy).

Opr6a tego, w ramach zadania 6, zbieranie danych obejmowato réwniei przewozy krajowe. Wg stanu na 2020 rok w ramach
zadania 6 zaktadano pozyskanie danych z 496 gmin (85 powiatow) o sumarycznej powierzchni 83,4 tys. kmz2, zamieszkatych przez 7,5
min os0b.

Nalezy przy tym zwr6cic uwage, ze w trakcie trwania projektu nastapity zmiany w podziale administracyjnym Polski (w zakresie
powiatow i gmin) w wojewddztwach:

e pomorskim: abecnie 16 powiatow i 123 gminy,
e zachodniopomorskim: obecnie 21 powiatow i 114 gmin,

e kujawsko-pomorskim: 19 powiatow i 144 gmin.

Wg danych GUS 2 2024 1. [6] zmianie ulegta rowniez powierzchnia badanego obszaru (obecnie ~84,6 tys. km?) oraz liczba za-
mieszkujgcej ja ludnosci (obecnie~7,3 min 0s6b).
W ramach zadania 6 utworzono dla poszczegéInych gmin w pétnocnej czesc Polski baze adresowa organizatoréw, przewoznikéw
i innych podmiotow zaangazowanych w PTZ oraz przewozy regularne. Pozyskana wiedza obejmowata m.in. informacje o:
e zaswiadczeniach na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego,
e zerwoleniach na realizacje ustug w zakresie transportu zbiorowego (PTZ oraz pozostatego regularnego),
o |okalizacjach przystankow transportu regularnego,
o rozktadach jazdy,

e wykorzystywanym taborze.

Dane z tego zadania, po uprzednim sprawdzeniu kompletnosci oraz poprawnosc, wprowadzano do bazy (zgodnie z zafozeniami
zadania nr 10). Poza tym skorzystano z pomocniczych baz danych, jak Baza Danych Obiektow Topograficznych 10k czy OpenStreetMap.
W wybranych JST zweryfikowano lokalizacje przystankéw na podstawie badan terenowych.

W ramach zadania 6 od interesariuszy pozyskano rowniez (podczas rozmow telefonicznych oraz korespondencji elektroniczne))
informacje o postrzeganych przez nich barierach rozwoju PTZ (w tym zwigzanych z aspektami prawnymi) oraz wypracowanych dobrych
praktykach w zakresie przeciwdziatania WK.
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Zadanie nr 6 obejmowato nastepujce dziafania:
e D1. Zbudowanie bazy adresowe] organizatoréw PTZ, przewoznikow i innych podmiotow zaangaiowanych w PTZ dla gmin
zlokalizowanych w potnocnej czesci Polski.
e D2. Przeprowadzenie wywiaddw, wizyt terenowych i ankiet w zakresie funkcjonowania PTZ w p6tnocnej czesc Polski.
e D3. Wprowadzenie uzyskanych danych dotyczacych gmin w potnocnej czesc Polski do bazy danych utworzonej w ramach
7ad.10.
e D4 Opracowanie raportu czastkowego dotyczacego badania funkcjonowania PTZ w potnocnej czesci Polski.

e D5. Nadzr i koordynacja prac wszystkich cztonkow konsorcjum w zakresie geolokalizacji, kartografii i GIS.

Wykonane prace w ramach zadania nr 6 wykorzystano w nastepujacych zadaniach:
e wzadaniu nr 10 (Rozwoj podsystemu informacji o funkcjonowaniu PTZ w Polsce) — zakres niezbednych danych,
e wdaniunr 11 (Opracowanie i agregacja wskaznika poziomu zagrozenia wykluczeniem komunikacyjnym) — odzwierciedle-
nie funkcjonowania PTZ w potnocnej czesci Polski: zakres opracowania (integracji) wskaznika WK,
e wzadaniu nr 12 (Opracowanie podsystemu wizualizacji informacji o zagrozeniu wykluczeniem komunikacyjnym) — od-

wwierciedlenie funkcjonowania PTZ w pétnocnej czesc Polski: opracowanie podsystemu wizualizacji WK.

Realizacja prac zadania nr 6 zgodna byta z metodyka opracowang w ramach zadania 2, a realizowana w gtéwnej mierze w oparciu
0 dedykowany podsystem informacji o funkcjonowaniu PTZ opracowany w ramach zadania 3. Bezposrednim efektem tych zadar jest

wiedza zapisana w standardzie GTFS.
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2 Baza adresowa i proces pozyskiwania danych o funkcjonowaniu PTZ

2.1 Irédta pozyskiwania danych

2.1.1  Portal informacyjny o ustugach w zakresie podrdzy multimodalnych

W projekcie jako jedno ze Zrodet danych zatozono wykorzystanie informacji zamieszczonych na stronie internetowej Krajowego
Punktu Dostepowego (KPD) — ustugi informacji o podrézach multimodalnych (https://dane.gov.pl/pl/dataset/1739). Wg stanu na
dzien 10.04.2024 r. zamieszczone informacje aktualizowane byty 11' razy:

e 201.2020r,
e 6.042020r,
o 13.07.2020r,
e 7.09.2021r,

o 15.06.2022r.,
e 31.052023r,
o 2410.2023r,
o 30.08.2024r.,
e 30.09.2024r.
o 15.01.2025r.

Dane udostepniane publiczne w formacie XLSX (do 24.10.2024), CSV (od 13.07.2020) i JSONLD (od 30.08.2024). W jednym
zestawieniu’ sg zardwno JST (i ich jednostki np. ZTM), przewoinicy, operatorzy czy organy administracji rzadowej. Wg stanu na
31.01.2025 r. w zestawieniu (zatacznik nr 03 do niniejszego Raportu) jest facznie 200 podmiotdw, przy czym dla pozycji 184 nie wska-
zano nazwy podmiotu.

2.1.2 Jednostki samorzadu terytorialnego

Jednostki samorzadu terytorialnego stanowity gtowne Zrodto informadji nt. funkcjonujgcego transportu zbiorowego na analizo-

wanym terenie. W tym celu skierowano stosowne wnioski do:

"W zestawieniu na stronie podwdjnie wstawiono aktualizacje: (1) Informacja o ustugach w zakresie podr6iy multimodalnych — 2021, (2) Informacja o ustugach w
1akresie podrézy multimodalnych — 2023.
2Podmiot (Entity), Link do danych (Data link), Kontakt do podmiotu (Contact to entity), Format danych (Data format)

1
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o Urzeddéw marszatkowskich poszczegolnych wojewddztw (w ramach zadania 6): Urzedu Marszatkowskiego Wojew6dztwa
Warmirisko-Mazurskiego (UMWWM), Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego (UMWP), Urzedu Marszat-

kowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (UMWZ) oraz Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Po-

morskiego (UMWKP). Uzasadnienie pozyskania danych:

O

Marszatek danego wojewddztwa wydaje zezwolenia na wykonywanie przewozéw regularnych osob w krajowym
transporcie drogowym 0 zasiegu wykraczajacym poza obszar co najmniej jednego powiatu (z wytaczeniem linii
komunikacyjnych przebiegajacych na obszarze miasta na prawach powiatu, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym [1]. Zezwolenia dotyczg tzw. przewozéw wojewodzkich oraz miedzywo-
jewadzkich.

Marszatek danego wojewodztwa ma prawo organizowac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, a wiec
zgodnie z Ustawq z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym [2]. To 0znacza obowigzek wy-
dawania zaswiadczen operatorom Swiadczacym ustugi przewozowe o charakterze uiytecznosci publicznej.
Pokrywanie kosztow zwigzanych z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejaz-
dow: przewoinikom posiadajacym zezwolenie na wykonywanie przewozow regularmych osob w krajowym trans-
porcie drogowym. Podstawg do uzyskania dopfat byto spetnienie wymog6w okreslonych w Ustawie z dnia 20
czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego [5], w

tym posiadanie przez przewoinika stosownej umowy z okreSlonym samorzadem.

W przypadku danych z urzedéw marszatkowskich zatozono pozyskanie nastepujacych danych szczegotowych:

O

O

Kopie zezwolen: pierwsza strona zezwolenia (z informacja o numerze, danych przedsiebiorcy, przebiegu linii oraz
wainoscia), tabelaryazny rozktad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.

Wykaz dopfat (nazwa przewoinika oraz kwota) wyptaconych przewoznikom w regularnym transporcie drogowym
0s0b od kwietnia 2022 r. do wrzesnia 2022 r. Zaktadano pozyskanie danych z podziatem na poszczegélne miesiace,
7 uwzglednieniem tych z okresu letniego. Zwiazane to byto z tym, iz w czasie wakacji letnich czesc kursow w trans-

porcie publicznym jest ograniczona lub ma zmienione rozktady jazdy.

o Starostw powiatowych wojewddztwa: warminsko-mazurskiego, pomorskiego, zachodniopomorskiego oraz kujawsko-po-

morskiego. Uzasadnienie pozyskania danych:

O

Starosta danego powiatu wydaje zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych 0séb w krajowym transpor-
cie drogowym 0 zasiegu wykraczajgcym poza obszar co najmniej jednej gminy, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym [1]. Zezwolenia dotyczg tzw. przewozéw powiatowych.

Starosta danego powiatu ma prawo organizowac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, a wiec zgodnie

2 Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym [2], moze potencjalnie petnic funkcje
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organizatora PTZ Oznacza to obowigzek wydawania stosownych zaswiadczen operatorom Swiadczaeym ustugi
przewozowe o charakterze uzytecznosa publicznej.
W przypadku danych ze starostw powiatowych zatoiono pozyskanie nastepujacych danych szczegtowych:
o Kopie zezwolen: pierwsza strona zezwolenia (z informacjg o numerze, danych przedsiebiorcy, przebiegu linii oraz
wainosciq), tabelaryczny rozktad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.
o Kopie zaswiadczen: pierwsza strona zaswiadczenia (zinformacja o numerze, danych przedsiebiorcy, przebiegu linii
oraz wainoscia), tabelaryczny rozkfad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.
We wniosku skierowano prosbe o udostepnienie danych w formacie cyfrowym, w szczegélnosci w GTFS.
o Gmin wiejskich, miejsko-wiejskich oraz miejskich z wojewddztw: warmifisko-mazurskiego, pomorskiego, zachodniopo-
morskiego oraz kujawsko-pomorskiego. Uzasadnienie pozyskania danych jest nastepujace:
o Wjt, burmistrz, prezydent danej gminy/miasta wydaje zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych osob
w krajowym transporcie drogowym o zasiegu gminnym, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 6 wrzeSnia 2001 1. 0
transporcie drogowym [1]. Zezwolenia dotyczg tzw. przewozéw gminnych
o WAjt, burmistrz, prezydent danej gminy/miasta ma prawo organizowac przewozy o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej (zgodnie z Ustawq z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym [2]). W zwiazku z po-
wyzszym wojt, burmistrz, prezydent gminy/miasta jako organizator publicznego transportu zbiorowego wydaje
operatorom PTZ stosowne zaswiadczenia.
W przypadku danych ze starostw powiatowych zatoiono pozyskanie nastepujacych danych szczegotowych:
o Kopie zezwolen: pierwsza strona zezwolenia (z informacja o numerze, danych przedsiebiorcy, przebiegu linii oraz
wainoscia), tabelaryazny rozktad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.
o Kopie zaswiadczen: pierwsza strona zaswiadczenia (zinformacjg o numerze, danych przedsiebiorcy, przebiegu linii
oraz wainoscia), tabelaryczny rozkfad jazdy, taryfa optat oraz schemat przebiegu linii.

We wniosku skierowano prosbe o udostepnienie danych w formacie cyfrowym, a w szczeg6lnosci w standardzie GTFS.
2.1.3  Przebieg procesu pozyskiwania danych o funkcjonowaniu PTZ

Realizacja zadania w zakresie pozyskiwania danych wymagata uwzglednienia szeregu etapow, w ktorych uwzgledniano zakres oraz
szczeg6towosc moiliwych do pozyskania danych. I tak wyrdzniono:
e Proces pozyskiwania danych z urzedow marszatkowskich poszczegéinych wojewddztw zwigzany byt z przewozami zarowno
0 charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnymi regularnymi. W tym procesie wnioskowano o:
o wykaz aktualnych zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osb w transporcie drogowym o zasiegu wo-
jewodzkim i miedzywojewddzkim, wraz z rozktadami jazdy (uwzgledniajacymi takze potrzeby 0sob niepetnospraw-

nych lub 0s6b o ograniczonej zdolnosc ruchowej), schematem przebiegu linii i taryfg opfat danego przewoinika;
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o wykaz przewoznikéw otrzymujacych doptaty z tytutu honorowania ulg ustawowych w regularnym transporcie zbio-
rowym (wszystkie przewozy publiczne z wyjatkiem komunikacji miejskiej) wraz z jej wysokoscig w okresie od
Tkwietnia do 30 wrzesnia 2022 r. oraz wykazem linii regularnych, ktdrych dotycza wspomniane dopfaty.
W ramach tego procesu skierowano pisma do 4 urzedéw marszatkowskich, ktdre stanowig zatgcznik nr 01_01 o niniej-
szego Raportu. Marszatkowie wszystkich wojewddztw udostepnili dane.
e Proces pozyskiwania danych z urzedéw wojewodzkich zwigzany byt wytacznie z przewozami realizowanymi w ramach Fun-
duszu Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA). Stad wnioskowano o:
o wykazu linii autobusowych, na ktore udzielona zostata dopfata z FRPA w 2022 i 2023 1. wraz z informacjg 0 JST,
ktora byta beneficjentem tej doptaty oraz wartosc doptaty;
o rezwolenia/zaswiadczenia na wykonywanie regularnych przewozéw 0s6b w transporcie drogowym wraz z rozkfa-
dami jazdy dla linii autobusowych, dla ktorych zostata udzielona doptata z FRPA w 202212023 .
W ramach tego procesu skierowano pisma do 4 urzedow wojewddzkich, ktdre stanowig zatgcznik nr 01_02 do niniejszego
Raportu. Wojewodowie wszystkich wojewodztw udostepnili dane.
e Proces pozyskiwania danych z ze starostw powiatowych
Pozyskiwanie danych ze starostw powiatowych byto procesem wieloetapowym. Jego kluczowe kroki zostaty przedstawione
na Rys. 1. W ramach tego procesu przyjmowano dane w postaci:
o Plikow zeskanowanych dokumentow we formacie pdf;
o Plikéw w formacie doc/docx. xIs/xlsx, txt;
o Skopiowanych lub wydrukowanych dokumentach papierowych (materiaty przestane na adres biura Projektu);
o Plikow w standardzie GTFS.

10
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Rys. 1. Schemat pozyskiwania danych ze starostw powiatowych w notacji BPMN
1

W ramach tego procesu skierowano pisma do 72 starostw powiatowych, odpowiednio: 19 z wojewddztwa warmirisko-mazur-
skiego, 16 2 wojewddztwa pomorskiego, 18 z wojewodztwa zachodniopomorskiego oraz 19 z wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,

ktore stanowiq zatgcznik nr 01_02 do niniejszego Raportu.
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W procesie pozyskiwania danych ze starostw powiatowych w elektronicznej odpowiedzi JST sprawdzano informacje pod katem
kompletnosci otrzymanej informacji. W przypadku wystepujacych brakow kierowano zapytanie (z wykorzystaniem adresu wyklucze-
nie.komunikacyjne@put.poznan.pl). W wielu sytuacjach kierowano zapytanie droga telefoniczng do wskazanej w emailu osoby z da-
nego starostwa powiatowego).

e Proces pozyskiwania danych z urzedow gmin/miast

Pozyskiwanie danych z urzedow gmin i miast byto réwniez procesem wieloetapowym. Jego kluczowe kroki zostaty przed-
stawione na Rys. 2. Z uwagi na to, ze zadanie to byto realizowane po wysytce pism do powiatow oraz ze wzgledu na liczeb-
nos¢ gminnych JST proces gromadzenia i weryfikacji danych przebiegat odmiennie. Nie mniej, kluczowe byto pozyskanie
informacji od jak najwiekszej liczoy gminnych jednostek samorzadu terytorialnego. W ramach tego procesu przyjmowano
dane w postaci:

o Plikow zeskanowanych dokumentow we formacie pdf;

o Plikow w formacie doc/docx. xIs/xIsx, txt;

o Skopiowanych lub wydrukowanych dokumentach papierowych (materiaty przestane na adres biura Projektu).
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Rys. 2. Schemat pozyskiwania danych z urzed
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W ramach tego procesu skierowano pisma do 483 urzeddw gmin/miast, odpowiednio: 114 z wojewddztwa warmirisko-mazur-
skiego, 119z wojewddztwa pomorskiego, 110z wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz 140 z wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,
ktore stanowig zatgcznik nr 01_02 do niniejszego Raportu. Z uwagi na wezesniejsze pozyskanie danych z miast na prawach powiatu
(Olsztyn, Elblag, Gdarisk, Gdynia, Sopot, Stupsk, Szczecin, Koszalin, Swinoujscie, Bydgoszcz, Torur, Whoctawek, Grudzigdz) nie kiero-
wano ponownie pisemnych wnioskow do tych JST.

W procesie pozyskiwania danych z urzedéw gmin/miast w elektronicznej odpowiedzi JST sprawdzano informacje pod katem
kompletnosci otrzymanej informacji. W przypadku wystepujacych brakow kierowano zapytanie (z wykorzystaniem adresu wyklucze-
nie.komunikacyjne@put.poznan.pl). W wielu sytuacjach kierowano zapytanie droga telefoniczng do wskazanej w emailu osoby z da-
nego starostwa powiatowego).

o Pozyskiwanie danych od pozostatych organizatoréw transportu zbiorowego. Zadanie to obejmowato zebranie danych nt.:
o Iwigzkow gminnych, zwigzkéw powiatowych oraz zwigzkow powiatowo-gminnych, ktdre realizujg przewozy o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej (PTZ).

Szazegdtowa charakterystyka procesu pozyskiwania danych od pozostatych organizatoréw transportu zbiorowego zostata omo-
wiona w podrozdziale 2.1.4 Raportu do Zadania 7 Badania funkgjonowania PTZ w zachodniej czesci Polski (i dla przewozow krajowych).

W ramach Zad. 6 zwrocono sie facznie do 563, jednostek samorzadu terytorialnego (wfasciwe obszarowo urzedy: marszatkowskie,
powiatowe i gminne) oraz 4 urzedéw wojewddzkich z wnioskiem o udostepnienie danych zdefiniowanych w ramach niniejszego ra-
portu. Petne listy poszczegolnych jednostek, do ktdrych skierowano pisemnie proshe przedstawiono zafgeznikach nr 01_01, 01_02,
01_03oraz 07_04 .

2.1.4  Podmioty oferujace ustugi w zakresie informacji o transporcie zbiorowym

W zwigzku 7 zaktadanym pozyskaniem informadji o funkcjonujgcym transporcie zbiorowym Zespot podjat dziatania zwigzane z
identyfikacja podmiotow prywatnych Swiadczacych komercyjnie ustugi dla organizatorow, operatorow oraz przewoznikéw w zakresie:
e planowania podrozy zarowno w transporcie autobusowym,
e sprzedaiy biletow na przewozy zbiorowe,
e oprogramowania do zarzadzania transportem zbiorowym,

e tworzenia i wykorzystywania systemow informacji pasazerskiej montowanych np. w autobusach czy na przystankach.

Uzasadnieniem do podietych dziafan byfa jakosc informacji na temat transportu zbiorowego realizowanego na terenie gmin i
powiatow (niekompletnos¢ i nieaktualnosc informacji lub brak jakikolwiek odpowiedzi). Bazujac na informacjach z Internetu, przed-
siebiorstw transportowych oraz organizatorow zidentyfikowano 20 dostawcow ustug w zakresie informacji o transporcie zbiorowym
(zafgaznik nr 05 do niniejszego Raportu). Do kazdego z nich skierowano zapytanie dotyczace mozliwosc udostepnienia rozktadéw jazdy

bedacych wich dyspozycji we formacie GTFS lub innym, umoiliwiajgcym dostosowanie do wskazanego formatu. W ramach podjetych
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dziatan czes¢ podmiotow udostepnita rozktady jazdy wskazujgc, ze ma to charakter jednorazowy, na potrzeby opracowania wygenero-
wania mapy i bez mozliwosc dalszego udostepniania danych, czy ich przekazywania. Nalezy podkreslic, ze rozktady te dotyczyty prze-
wozOw o charakterze uzytecznosci publicznej (PT2).

L uwagi na lizne braki w odpowiedziach z gminnych i powiatowych JST o dane wnioskowano do przewoznikow prywatnych. Poza
tym zapytanie skierowano rowniez do podmiotu, ktory oferuje ustugi dla przewoznikow prywatnych w ramach portalu e-podroinik
(Teroplan S.A.). Po kontakcie z ustugodawca i analizie mozliwych do pozyskania danych okazato sie, ze w duzej czesci dotyczg one
obszardw, w ktdrych informacja o transporcie zbiorowym jest niepetna. Teroplan S.A., po kontakcie z Zespotem projektowym zapropo-
nowat jednorazowq sprzedaz danych do celow opracowania mapy i bez mozliwosc dalszego udostepniania danych, cy ich przekazy-
wania. Poniewa? taki zakup nie byt planowany nalezato wprowadzic zmiany do wniosku projektowego i uzyskac niezbedne zgody, co
znacznie wydtuzyto ten okres prac. Poniewai Politechnika Gdariska nie posiadata niezbednych Srodkéw, dane z zakresu wojewddztw:
warminsko-mazurskiego, pomorskiego, zachodniopomorskiego oraz kujawsko-pomorskiego wigczono w catosci do procedury pozyski-

wania danych realizowane przez Politechnike Warszawska.

2.2 Proces wprowadzania danych do bazy danych

Kluczowym dziataniem w ramach zadania 6 byto wprowadzenie pozyskanych informacji do bazy danych, utworzonej w ramach
zadania nr 10. Weryfikacje danych zwigzanych z gminnymi i powiatowymi |ST wykonywano dwukrotnie:
o Weryfikacja | - podczas odbioru informacji, po przestaniu wniosku do gmin i powiatow. W tych pracach istotne byto ska-
talogowanie udostepnionych danych, pod katem:
o (zy ST organizuje PTZ? Jak tak, to czy JST udostepnita komplet informacji?
o (zy ST wydaje zezwolenia na przewozy regularne (PR)? Jak tak, to czy JST udostepnita komplet informagji?
o Weryfikacja Il — po skatalogowaniu informagji, podczas wprowadzania rozktadow jazdy transportu zbiorowego do utwo-
rzonej bazy danych. W tym przypadku prace dotyczyly jui cyfryzowania (do standardu GTFS) danych z dokumentow udo-
stepnionych przez JST.

W przypadku danych przekazywanych przez JST ich jakosc (rozumiana jako kompletnos¢ informacji oraz format) byta zréinico-
wana. Jesli chodzi o sposob przekazywania udostepnionych informadji przez gminne i powiatowe JST, to wyrdzni¢ mozna:

e Forma 1 - dane udostepnione elektronicznie w postaci zafacznika — aktualnego pliku z rozkfadem jazdy w postaci GTFS;

e Forma2 - dane udostepnione elektronicznie w postaci zatacznikow do wiadomosci email — skandw zezwoler, zaswiadczen
w formacie pdf;

e Forma 3 - dane udostepnione elektronicznie w postaci linkow do strony JST, przewoznika;

e Forma 4 - dane udostepnione elektronicznie w poprzez portal wetransfer, jako link do spakowanych w formacie np. zip:
skandw zezwolen, zaswiadczen w formacie pdf;

e Forma5 - dane przestane drogg pocztowg — jako:

15
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o kserokopie zezwolen, zaswiadczen,
o wydruki schemat6w transportu zbiorowego;

e Forma 6 - dane udostepnione elektronicznie w postaci zatacznika innego niz GTFS (np. doc/docx, xIsx/xls, kml).

L kolei podczas wprowadzania danych o rozktadach jazdy, z udostepnionych i skatalogowanych dokumentéw, przeprowadzano
weryfikacje Il. W tym przypadku do wprowadzania danych wykorzystywano oprogramowanie PTVVISUM, ktdre nastepnie przetwarzano
do standardu GTFS. Tak przygotowany rozkfad jazdy wczytywany byt do utworzonej bazy danych. Oprocz tego rozktady jazdy byty bez-
posrednio wpisywano do w/w BD. Na tym etapie osoba wprowadzajgca, bazujac na udostepnionych dokumentach na biezgco spraw-
dzata poprawnosc nazw przystankow, przebiegow oraz godzin przyjazdu / odjazdow Srodkéw transportu zbiorowego.

W trakcie realizacji zadania zwigzanego z wprowadzaniem danych do bazy napotkano szereg problemdw, ktdre dotyczyty przede
wszystkim jakosci oraz kompletnosci otrzymywanych danych. Wiele z nich wynikato z rznic w sposobie przygotowywania dokumentacji
przez poszczegolne jednostki, a takze z faktu, ze dane te byty czesto nieaktualne, niepetne lub niespdjne. Ponizej przedstawiono naj-
czesciej wystepujace problemy oraz podejmowane dziatania, ktdre miaty na celu zapewnienie spéjnosci i poprawnosc wprowadzanych
informacji.

Jednym z najbardziej podstawowych, ale bardzo powszechnych problemdw byt brak numeru linii komunikacyjnej lub brak nu-
meru zezwolenia. W wielu przypadkach jednostki przesytaty informacje, z ktorych wynikato, e dana linia lub zezwolenie istnieje, jednak
nie podawaty konkretnego numeru identyfikacyjnego. Zdarzato sie réwniez, ze otrzymywaliSmy dane dotyczace catej trasy, przystankow,
rozktadu jazdy czy nawet samego przewoinika, ale bez jednoznacznego przypisania do konkretnego numeru linii. W takich sytuacjach
podejmowalismy probe weryfikacji tych informacji w dostepnych zrédtach — przede wszystkim na stronach internetowych gmin, prze-
woznikéw lub innych instytucji. Jesli mimo starai nie udawato sie ustalic numeru, wprowadzano tymczasowy, roboczy numer linii.
Przyjmowano przy tym prostg zasade, by numer zawierat oznaczenie przewoznika lub organizatora oraz kolejny numer porzadkowy,
ktory umozliwiat fatwe zidentyfikowanie danej trasy w bazie danych. Kaidy taki przypadek byt odpowiednio oznaczany, tak aby moina
g0 byto w przysz#osci uzupetnic lub zaktualizowac po otrzymaniu kompletnych informagji.

Kolejna trudnoscia, ktora pojawiata sie stosunkowo czesto, byty roinice pomiedzy rozktadami jazdy zawartymi w zezwoleniach a
tymi, ktdre znajdowaty sie na stronach internetowych przewoznikéw lub jednostek organizujgcych transport. W ramach budowania
bazy danych korzystano réwnolegle zarowno z dokumentacji urzedowej, jak i ogolnodostepnych zrodet internetowych. Bardzo czesto
okazywato sie, Ze rozktad jazdy z zezwolenia roinit sie od tego zamieszczonego na stronie www — dotyczyto to liczby kurséw, godzin
odjazddw, czasu trwania podrozy lub catkowitego przebiegu trasy. Aby zapewni¢ mozliwie najwiekszg aktualnos¢ danych, analizowano
obie wersje i poréwnywano daty ich obowigzywania. Jesli dokumentacja zawierata nowszy rozktad jazdy niz ten opublikowany w inter-
necie, do bazy trafiaty dane z zezwolenia. Jeieli natomiast bardziej aktualne informacje znajdowaty sie w sieci — co moina byto ustali¢
np. na podstawie daty ostatniej zmiany lub komunikatu od przewoinika — to kodowano dane z tego Zrodta. Kaidorazowo odnotowy-

wano pochodzenie rozktadu jazdy, tak aby zachowac przejrzystos¢ i umozliwic weryfikacje w przyszosc.
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Powaznym wyzwaniem okazata sie takze kwestia poprawnego przypisania przystankow i odwzorowania przebiegu tras. W wielu
przestanych dokumentach przystanki byty nazwane w sposéb niejednoznaczny lub ich kolejnos¢ nie odpowiadata rzeczywistej trasie
przejazdu. Czesto pojawiaty sie tez rozbieznosci pomiedzy mapami a opisem trasy — przystanki na mapie byty rozmieszczone w innej
kolejnosci niz wynikatoby to z opisu lub nie pokrywaty sie z rzeczywistym przebiegiem trasy. W takich przypadkach podejmowano dzia-
tania weryfikacyjne, wykorzystujac dostepne narzedzia mapowe, takie jak Google Maps czy Google Street View. Pozwalato to przesledzi¢
trase w terenie i ustali¢, jakie przystanki rzeczywiscie wystepuja na danym odcinku, a takze jaka powinna byc ich whasciwa kolejnosc.
Wspomagano sie rowniez informacjami ze stron przewoznikow oraz istniejacymi w sieci rozktadami jazdy. Pofaczenie tych zrédet umoi-
liwiato doktadne odwzorowanie trasy i skorygowanie btedow wynikajacych z niescistosci w dokumentacji. W wiekszosci przypadkow
nieprawidtowosc wynikaty z bfedow pisarskich lub uproszczen przy tworzeniu zezwolen.

Innym powtarzajacym sie problemem byta nieaktualnosc danych. Pomimo obowigzku przekazywania informacji aktualnych, wiele
jednostek przesytato dokumentacje odnoszgcg sie do zezwoler sprzed kilku lat — czesto byty to lata 2015-2016. W takich przypadkach
konieczna byta dodatkowa weryfikacja, czy dana linia wciai funkcjonuje, a przewoznik nadal jg obstuguje. Jezeli pojawiaty sie przestanki
Swiadczace o tym, Ze zezwolenie jest wcigz waine, dane byty kodowane i trafiaty do bazy jako aktualne. Jezeli jednak brakowato jedno-
znacznych dowodow na kontynuacje dziafalnosc — na przykfad linia nie pojawiata sie w zadnych dostepnych rozktadach ani na stronie
przewoinika — to informacje byty jedynie rejestrowane w bazie jako archiwalne, bez wprowadzania ich do biezgcego wykazu potaczen.

Warto réwniez wspomniec o czestej niekompletnosci dokumentacji. Wiele jednostek przesytato niepetne zestawy danych — np.
samo zezwolenie, ale bez opisu trasy, przewoinika czy aktualnego rozktadu jazdy. Czasem brakowato jedynie jednej informacji, innym
razem — wiekszosc wymaganych danych. W takich sytuacjach dane byty wstepnie rejestrowane w systemie jako czesciowe, a do jed-
nostek wysytano prosby o uzupetnienie brakujacych informacji. Byt to proces czasochtonny, ale pozwalatna uzupetnianie bazy w sposob
mozliwie najbardziej kompletny i rzetelny.

Wszelkie uwagi oraz pojawiajace sie problemy zwigzane z weryfikacja, jak rowniez uwagi zwigzane z cyfryzowaniem rozkfadow

jazdy zamieszczono w zatgczniku nr 06 do niniejszego Raportu.

2.3 Charakterystyka pozyskanych danych

Przeprowadzone dziatania w zadaniu nr 6 pozwolity na zebranie informacji z JST na temat przewozow zbiorowych. Ponizej przed-
stawiono statystyke udostepnionych informacji wskazujaca na skale dostepnosci podstawowych danych zrodfowych:
o Wojewddztwo warminsko-mazurskie:
o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego— dostarczono dane
o Powiaty:
= Liczha starostw powiatowych, do ktdrych skierowano zapytanie — 19.
= |ST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 3: Powiat Elblaski, Powiat Nidzicki, Powiat Olsztyriski.
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= ST, ktdre przestaty odpowied: z brakami lub btedami — 5: Powiat Braniewski, Powiat Gizycki, Powiat
Mragowski, Powiat Ostrodzki, Powiat Piski.
= ST, ktdre zazqdaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.
o Gminy:
= Liczha urz. miast/gmin/miast i gmin, do ktdrych skierowano zapytanie — 116.
= JST, ktdre nie udzielity odpowiedzi — 57: GMW Banie Mazurskie, GM Barciany, GW Barczewo, GMW
Biata Piska, GW Biskupiec, GW Biskupiec, GW Bisztynek, GW Dobre Miasto, GW Dubeninki, GW Dywity,
GW Etk, GW Frombork, GW Gietrzwatd, GMW Godkowo, GMW Gotdap, GW Gérowo Haweckie, GMW
Grunwald, GW ltawa, GW Janowiec Koscielny, GW Jeziorany, GW Kiwity, GW Kowale Oleckie, GW Ku-
rzetnik, GW Lelkowo, GMW Lubawa, GW tukta, GMW Matdyty, GW Markusy, GM Mitakowo, GM Mitki,
GM Morag, GW Mragowo, GMW Mrggowo, GW Nowe Miasto Lubawskie, GMW Orneta, GW Orzysz,
GMW QOstroda, GW Pasym, GW Piecki, GMW Pisz, GMW Ptoskinia, GW Ptosnica, GW Reszel, GMW
Rozogi, GM Rybno, GMW Ryn, GMW Srokowo, GMW Stawiguda, GMW Susz, GW Szczytno, GW §wiqtki,
GMW §Wietajno, GW Wielbark, GMW Wieliczki, GMW Wilczeta, GW Wydminy, GMW Zalewo.
= ST, ktore przestaty odpowied: z brakami lub bfedami — 32: GW Bartoszyce, GM Braniewo, GW Da-
bréwno, GW Elblag, GM Gizycko, GM Gorowo lfaweckie, GW Grodziczno, GW Gronowo Elblaskie, GMW
ltowo-Osada, GW Janowo, GW Ketrzyn, GW Korsze, GW Koztowo, GW Lidzbark Warmiriski, GM Lubawa,
GW Nowe Miasto Lubawskie, GMW Olsztynek, GW Ostréda, GM Pieniezno, GW Prostki, GW Purda, GW
Rychliki, GMW Sepopol, GW Sorkwity, GMW Stare Juchy, GW §wietajno, GMW Tolkmicko, GW Dziat-
dowo, GW Dzwierzuty, GW Kalinowo, GM Lidzbark Warmirski, GM Olecko.
= ST, ktdre zazadaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.
e Wojewodztwo pomorskie:
o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego— dostarczono dane.
o Powiaty:
= Liczha starostw powiatowych, do ktdrych skierowano zapytanie — 16.
= ST, ktdre nie udzielity odpowiedzi — 3: Powiat Chojnicki, Powiat Kartuski, Powiat Kwidzyriski.
= ST, ktore przestaty odpowiedz z brakami lub btedami — 4: Powiat Gdaniski, Nowodwaorski, Powiat Stup-
ski, Powiat Tczewski.
= ST, ktdre zazadaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.
o Gminy:

= Liczha urzeddw miast/gmin/miast i gmin, do ktdrych skierowano zapytanie — 123.
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JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 51: GW Brusy, GMW Cewice, GW Chmielno, GM Choczewo, GW
Chojnice, GMW Czarna Dgbrowka, GMW (zarna Woda, GW (zarne, GW Dzierzgon, GW Gtowczyce, GM
Gniew, GW Gniewino, GW Hel, GMW Kepice, GW Konarzyny, GM Koscierzyna, GMW Krokowa, GMW
Krynica Morska, GW Lichnowy, GW Linia, GW Liniewo, GW Lubichowo, GW Luzino, GMW teczyce, GW
Miastko, GW Mikotajki Pomorskie, GMW Mitoradz, GMW Nowy Dwor Gdanski, GW Nowy Staw, GW
Osiek, GW Ostaszewo, GW Prabuty, GW Pruszcz Gdariski, GW Przodkowo, GW Przywidz, GMW Puck,
GMW Reda, GMW Rumia, GMW Rzeczenica, GM Sadlinki, GMW Skorcz, GMW Stupsk, GW Stare Pole,
GW Starogard Gdariski, GW Subkowy, GMW Suleczyno, GW Sztum, GMW Tczew, GW Ustka, GW Wicko,
GM Zukowo..

JST, ktore przestaty odpowiedz z brakami lub btedami — 37: GM Bobowo, GW Borzytuchom, GMW Cztu-
chow, GW Damnica, GW Debnica Kaszubska, GW Dziemiany, GW Gardeja, GMW Jastarnia, GM Kobyl-
nica, GW Koczata, GW Kolbudy, GW Kotczygtowy, GW Kosakowo, GW Koscierzyna, GM Lipnica, GW
Lipusz, GW Malbork, GMW Nowa Karczma, GW Osieczna, GW Potegowo, GM Pruszcz Gdaniski, GW
Puck, GMW Skarszewy, GMW Skércz, GMW Smotdzino, GW Stara Kiszewa, GMW Starogard Gdanski,
GMW Stary Dzierzgon, GW Stary Targ, GMW Stegna, GMW Studzienice, GMW Szemud, GMW Sztutowo,
GW Trzebielino, GMW Tuchomie, GW Ustka, GW Zblewo.

JST, ktdre zazadaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.

o Wojewddztwo zachodniopomorskie:

o Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Zachodniopomorskiego— udostepniono dane.

o Powiaty:

Liczba starostw powiatowych, do ktorych skierowano zapytanie — 18.

JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 4: Powiat Biatogardzki, Powiat Gryficki, Powiat Pyrzycki, Powiat
Stawieniski.

JST, ktdre przestaty odpowiedz z brakami lub btedami — 2: Powiat Goleniowski, Powiat Koszaliriski.

JST, ktdre zazadaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.

Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano zapytanie — 113

JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 62: GMW Barwice, GMW Bedzino, GW Biatogard, GW Biaty Bor,
GW Bielice, GMW Bobalice, GW Cedynia, GW Chociwel, GMW Czaplinek, GW Cztopa, GW Dartowo,
GW Debno, GW Dobra, GW Dabrzany, GMW Dolice, GMW Drawsko Pomorskie, GM Dygowo, GW Go-
leniow, GMW Goscino, GW Grzmigca, GW Insko, GW Kamien Pomorski, GW Karnice, GW Kobylanka,
GW Kozielice, GW Lipiany, GW Marianowo, GW Maszewo, GM Mieszkowice, GW Mysliborz, GW Nowe
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Warpno, GW Nowogard, GMW Nowogrodek Pomorski, GW Osina, GMW Petczyce, GW Ptoty, GW Po-
lanow, GMW Police, GW Przelewice, GW Przybiernow, GW Pyrzyce, GMW Rabino, GW Rewal, GMW
Ryman, GMW Stawno, GW Stawno, GW Stawoborze, GMW Stara Dabrowa, GW Stare Czarnowo, GMW
Stargard, GMW Szczecinek, GMW Swidwin, GW Swierzno, GW Trzebiatéw, GMW Tuczno, GMW Ustro-
nie Morskie, GW Watcz, GM Warnice, GMW Wegorzyno, GW Widuchowa, GM Wolin, GMW Zocieniec..
JST, ktdre przestaty odpowied: z brakami lub btedami — 16: GW Barlinek, GMW Borne Sulinowo, GW
Brojce, GM Dartowo, GMW Dobra, GW Dziwndw, GM Kotobrzeg, GW Manowo, GW Siemysl, GW Szcze-
cinek, GW Tychowo, GM Banie, GW Boleszkowice, GW Malechowo, GMW Resko, GMW Swidwin.

JST, ktdre zazadaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.

o Wojewodztwo kujawsko-pomorskie:

o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — udostepniono dane.

o Powiaty:

Liczba starostw powiatowych, do ktorych skierowano zapytanie — 19.

JST, ktore nie udzielity odpowiedzi — 4: Powiat Nakielski, Powiat Radziejowski, Powiat Woctawski, Po-
wiat Znifiski.

JST, ktdre przestaty odpowiedz z brakami lub btedami — 2: Powiat Mogileriski, Powiat Rypinski.

JST, ktdre zazadaty opfaty za udostepnienie danych — 0: brak.

Liczba urzedow miast/gmin/miast i gmin, do ktorych skierowano zapytanie — 144.

JST, ktdre nie udzielity odpowiedzi — 62: GW Aleksandrow Kujawski, GW Baruchowo, GW Badkowo,
GW Bobrowo, GW Boniewo, GW Brodnica, GMW Brodnica, GW Brzes¢ Kujawski, GMW Brzuze, GW
Chetmno, GW Chetmza, GW Chodecz, GM Dgbrowa, GW Dabrowa Biskupia, GW Dabrowa Chetminska,
GW Dobre, GW Dobrzyri nad Wista, GW Dragacz, GMW Gasawa, GW Gniewkowo, GW Gruta, GW Ino-
wroctaw, GM Janikowo, GMW Janowiec Wielkopolski, GW Kcynia, GW Kijewo Krolewskie, GW Kikot,
GW Kowal, GW Lipno, GW Lniano, GW Lubanie, GM Lubicz, GW Lubien Kujawski, GW Lubiewo, GW
tubianka, GW Nieszawa, GMW Obrowo, GW Osiek, GM Osieciny, GW Piotrkow Kujawski, GM Ptuinica,
GMW Racigzek, GMW Radomin, GMW Radziejow, GW Radzyn Chetminiski, GMW Rynisk, GW Rypin, GW
Rypin, GW Sadki, GMW Stolno, GW Strzelno, GM Swiecie Nad 0sg, GMW Ttuchowo, GMW Topalka,
GW Tuchola, GMW Unistaw, GW Warlubie, GM Wapielsk, GMW Wielka Nieszawka, GW Wiecbork, GW
Wioctawek, GMW Zawies Wielka.
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= |ST, ktdre przestaty odpowied: z brakami lub btedami — 40: GM Aleksandrow Kujawski, GW Biate Btota,
GW Bobrowniki, GW Bukowiec, GW Bytori, GW Chetmza, GMW Chocen, GW Chrostkowo, GMW De-
bowa taka, GW Drzycim, GW Fabianki, GMW Golub-Dobrzyi, GMW Gérzno, GMW Grudzigdz, GW Je-
zewo, GM Kamien Krajeriski, GW Koneck, GW Lipno, GW Nowa Wies Wielka, GW Osie, GW Papowo
Biskupie, GW Rogowo, GW Sepdlno Krajeriskie, GW Skepe, GMW Skrwilno, GMW Sosno, GW Sliwice,
GW Wabrzeino, GMW Cekcyn, GMW Jabtonowo Pomorskie, GW Kesowo, GM Kowalewo Pomorskie,
GMW Lubraniec, GMW Nakto nad Notecig, GM Pakosc, GW Radziejow, GW Rojewo, GMW Szubin, GW
Waganiec, GW Zakrzewo.

= ST, ktdre zazqdaty opfaty za udostepnienie danych - 0: brak.

W przedstawionym wykazie przyjeto, ze:

e W zestawieniu nie ujeto miast na prawach powiatu, bowiem dane dla tych JST pozyskiwano bez koniecznosci kierowania
zapytania o dane, np. poprzez dostepny plik GTFS.

e W zestawieniu ujeto jednostki samorzadu terytorialnego, ktorych odpowiedz nie dotarta elektronicznie na oficjalny adres
email Projektu, z ktorego wysytano zapytanie lub adres wskazany w zapytaniu (uzalezniony od cztonka Konsorcjum) lub
listownie.

o Jezeli na skrzynke e-mail wykluczenie.komunikacyjne@put.poznan.pl dotarta automatyczna odpowiedz o dostarczeniu wia-
domosci, ale w kolejnych dniach nie otrzymano informacji zgodnie z zapytaniem, wowczas dang JST zaliczono do grupy “JST,

ktore nie udzielity odpowiedzi”.

2.4 Charakterystyka pozyskanych danych
241 Baza GTFS

Dane pozyskane dla poszczegdlnych wojewddztw zostaty przygotowane w postaci zbiorczego zestawienia stanowigcego zatcznik
nr 02 do niniejszego Raportu. Zawierajg identyfikator alfanumeryczny w postaci nazwy GTFS oraz identyfikacje obszaru. Z uwagi na to,
7e dane te pochodzg z roznych Zrodet (dostawcy ustug IT dla branzy transportowej, podmioty oferujace dodatkowe ustugi, np. sprzedaz
biletow, whasne prace cztonkow konsorcjum) nazwy te nie zostaty zunifikowane — pozostawiono je w oryginalnej postaci. Dodatkowo,
7 uwagi na uwzglednienie w badaniach PR i PTZ przekraczajacych granice wojewddztwa zestawienie uwzglednia graniczace gminy z
wojewodztw: warminsko-mazurskiego, pomorskiego, zachodniopomorskiego oraz kujawsko-pomorskiego. Nalezy zaznaczy¢, ze:

e wdanym pliku GTFS wystepuje przynajmniej jeden przewoinik (operator w przypadku przewozow o charakterze uzytecz-
nosci publicznej) — ,agency”. Liczba moliwych przewoznikow / operatorow w wielu zebranych i przygotowanych plikach
GTFS jest wieksza od 1. Przyktadowo ich liczba wynosi w:

o Warszawska.gtfs.zip ich — 247,
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o Slaska.gtfs.zip - 152,
o kujpom_PG_bezduplikatow - 31.

e wposzczegolnych plikach GTFS dany przewoinik (operator w przypadku przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne))
moze sie powtarzac (wykonuje przewozy w réznych wyodrebnionych geograficznie i organizacyjnie obszarach). Przyktadowo
przedsiebiorstwo KPA Kombus Sp. 2 0.0. jest uwzglednione (pod roznymi nazwami) w plikach GTFS:

o organizatora transportu publicznego Miasta Poznania (ZTM Poznan): 20241125_20241222.zip jako jeden z wielu
operatorw: Kornickie Przedsiebiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z 0.0.
o operatora gminy Kérnik 46kombusKornik.fixed.gtfs.zip: KPA_KOMBUS.

W zataczniku 09 do Raportu z Zad. 7 zamieszczono pliki GTFS wykorzystane do testowania metodyki wyznaczania WK. Nalezy
zamnacyC, ze wykaz ten nie zawiera plikow udostepnionych jednorazowo do obliczer od podmiotow zewnetrznych.

2.4.2  Obszarowa dostepnos¢ transportu zbiorowego — zatozenia metodyczne

U podstaw procesu pozyskania kompleksowej informacji o funkcjonowaniu PTZ w Polsce legto zatozenie, iz jednym z fundamen-
talnych czynnikow majacy bezposredni wptyw na wystepowanie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego jest brak lub ograniczona
dostepno$c do przystankdw, kiore wykorzystywane sa w transporcie zbiorowym na analizowanym obszarze (obreb, sofectwo, gmina,
powiat itd.). Obowiazujacy w Polsce model dostepnosci informacji pasazerskiej, w szczegolnosci brak powszechnej i ustandaryzowanej
informacji rozktadowych sprawia, ze ustalenie liczby dostepnych kursow i aktywnych przystankw na wyodrebnionym obszarze jest w
wielu przypadkach zadaniem niemozliwym.

Na podstawie procedury pozyskiwania danych o funkcjonowaniu PTZw Polsce, co zostato oméwione w poprzednich rozdziatach,
zebrano niezbedny zestaw danych. Docelowa postac tych informacji, wyrazona w standardzie GTFS, postuiyta do zbudowania miary
obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego, wyrazonej liczbg kurséw w ciggu dnia roboczego. W tym celu przepro-
wadzono nastepujacg procedure dla wszystkich dostepnych rozktadéw jazdy PTZ i PR w formacie GTFS tworzacych jednorodny zbidr
danych (patrz rozdz. 2.4.1):

o Dokonano oceny i weryfikaji aktualnosci rozktadow jazdy (jako punkt referencyjny przyjeto date 23.11.2024 .).

o Kazdyz rozktadow jazdy zostat przyporzadkowany do wyodrebnionych obszarow JST na podstawie geolokalizacji.

e Przeprowadzono analize przebiegow kursow, obstugiwang przez zidentyfikowanych organizatorow PTZ/PR, wynikajacych z
rozktadow jazdy PTZ i PR w taki sposab, ze dla wybranych wojewddztw zliczano liczbe kursow w przewozach PTZi PR, jaka
jest realizowana na obszarze gminy bez wzgledu na:

o 1asieg linii, ktdrej dotyczy dany kurs® (gminny, powiatowy, wojewddzki, miedzywojewddzki),

3Pod uwage brano linie o zasiegu gminnym, powiatowym, wojewddzkim, migdzywojewddzkim.
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o poczatek lub koniec ich przebiegud.
o Liczbe kurséw zagregowano do jednostki terytorialnej (tutaj gminy — poligon).
e [estawiono tabelarycznie uzyskane wyniki oraz przedstawiono je w postadi graficznej z wykorzystaniem narzedzia QGIS.

Algorytm wyznaczania liczby aktywnych kursow w danej gminie (JST) w postaci pseudokodu przedstawiono na rys. 3.

Wejscie:
GTFS (agency, stops, routes, trips, stop_times, calendar, calendar_dates), mapa_podklad, podobszary (poligony dla
obszardw i gmin)

Kroki algorytmu:

1. Waaytaj pliki GTFS: agency.ixt, stops.txt, routes.ixt, trips.ixt, stop_times.ixt, calendar.ixt, calendar_dates.ixt.

Dla kazdego agency._id'7 pliku agency.txt inajdz wszystkie route_id w pliku routes.ixt. Zapisz route_id.

Dla kazdego route_id inajdz wszystkie trip_id w pliku irips.ixt.

Dla kazdego trip_id inajdz service_id. Zapisz trip_id.

W pliku calendar.ixt sprawd?, czy dla znalezionego service_id kurs odbywa sie w referencyjnym dniu (tj. czy

referencyjny dzieri znajduje sie wewnatrz zakresu dat, w ktdrych obowiazuje GTFS oraz czy jest przypisana

warto$¢ 1 dla dnia tygodnia odpowiadajacego referencyjnemu dniowi). Jezeli spetnione, przypisz zmiennej

workdays wartos¢ 1, zapisz workdays i przejdz do kroku 7, jezeli nie spetnione przejdz do kroku 6.

6. Jeieli nie istnieje odpowiedni service_id w pliku calendar.ixt lub nie ma przypisanej wartosci 1 dla dnia
tygodnia odpowiadajacego referencyjnemu dniowi, w pliku calendar_dates.oxt sprawdi, cy dla
mnalezionego service_id kurs jest realizowany w referencyjnym dniu (dla odpowiedniej daty wartos¢
exception_type = 1). Jeieli spetnione, przypisz zmiennej workdays wartos¢ 1, zapisz workdays i przejdi do
kroku 7, jezeli nie spetnione, przejdz do przeszukiwania nastepnego kursu (krok 4).

7. Jetelidany trip_id odbywa sie w referencyny dzieri roboczy i zmiennej workdays przypisano wartosc 1, znajd?
rozktad jazdy dla trip_id w pliku stop_times.ixt.

8. Dlaznalezionego rozktadu jazdy znajdz wszystkie stop_id.

Rys. 3. Algorytm wyznaczania liczby aktywnych kurséw zapisany w postaci pseudokodu

2.4.3  Obszarowa dostepno$¢ regularnego transportu zbiorowego — rezultaty uzyskane w skali analizowanych
wojewodztw
Na podstawie rezultatow przedstawionych w podrozdziale 2.4.2 dokonano szczegotowej analizy dostepnosci transportu zbioro-

wego w poszczegblnych wojewodztwach, . Warminsko-mazurskim, pomorskim, zachodniopomorskim i kujawsko-pomorskim.

Dostepnosc oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego przedstawiona jest na rys. 4.

#Prayktadowo w sytuacji dwdch sasiadujacych gmin, gdy kurs danej linii rozpoczynat sie w pierwszej z nich, a koriczyt w drugiej, wowczas kurs byt brany pod uwage
w obu JST.
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Liczba kurséw
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[Jod0do10
[Jod11do50
[ od 51 do 100
I od 101 do 500
I od 501 do 1000
I ponad 1000
P brak informaciji

Rys. 4. Mapa obszarowej dostepnosa kursow regularmego transportu zbiorowego w wojewddztwie warmirisko-mazurskim

Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewddztwa warmirisko-mazurskiego wskazuije, ze najwieksza liczba kursow w dni robocze w
transporcie zbiorowym wystepuje w najwiekszych osrodkach miejskich wojewddztwa, tj.: Olsztynie i Elblagu (pow. 1000 kursow w dzien
roboczy) oraz Etku (od 501 do 1000 kursow w dzien roboczy). Nie widac wigkszego wptywu tych osrodkow na gminy oscienne. W
wiekszosc gmin wojewddztwa dominuje liczba kurséw w dni robocze w transporcie zbiorowym w granicach od 51 do 500 kursow i nie
mozna tu wskazac wyrainej zaleznosci. Najmniejsza liczba kursow w wojewddztwie warminsko-mazurskim wystepuje w gminach potu-
dniowych wojewodztwa: Janowiec Koscielny i Janowo (od 0 do 10 kurséw w dzien roboczy) oraz w gminach sasiednich (od 11 do 50
kursow w dzier roboczy).

Dostepnosc oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa pomorskiego przedstawiona jest na rys. 5.
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Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze
[Jod0do10

[ od 11 do 50

[ od 51 do 100

[ od 101 do 500

I od 501 do 1000
I ponad 1000

P brak informacji

Rys. 5. Mapa obszarowe] dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w wojewddztwie pomorskim
Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewddztwa pomorskiego wskazuje, ze najwieksza liczba kursow w dni robocze w transporcie
zbiorowym wystepuje w najwiekszych osrodkach miejskich wojewddztwa, tj.: Gdarisku, Gdyni, Pruszczu Gdanskim, Tczewie, Starogar-
dzie Gdariskim i Stupsku (pow. 1000 kursow w dzieri roboczy). W tych przypadkach moina rownie zaobserwowac oddziatywanie na
gminy oscienne, gdzie liczba kurséw w dni robocze w transporcie zbiorowym oscyluje w granicach od 501 do 1000 kurséw. Podobna
liczba kurséw (od 501 do 1000 kursow w dzieri roboczy) wystepuje rowniez w gminach Lebork, Malbork i Koscierzyna. W wiekszosci
gmin wojewddztwa dominuje liczba kurséw w dni robocze w transporcie zbiorowym w granicach od 51 do 500 kursw i nie moina tu

wskaza¢ wyraine] zaleznosd.
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Dostepnosc oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego przedstawiona jest na rys. 6.

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze
[Jod0do10
[Jod11do50

[ od 51 do 100

[ od 101 do 500

I od 501 do 1000

I ponad 1000

Rys. 6.

26



T-INCLUDED, Zadanie 6, Dziatania 1-5

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[Jod0do10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
[ od 101 do 500
I od 501 do 1000
Il ponad 1000
A brak informacji

Rys. 6. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w wojewddztwie zachodniopomorskim
Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazuje, ze najwieksza liczba kursow w dni robocze w
transporcie zbiorowym wystepuje w najwiekszych osrodkach miejskich wojewddztwa, tj.: Szczecinek, Kotobrzeg, Szczecin oraz Stargard
(pow. 1000 kursow w dzieri roboczy). Nie widac wiekszego wptywu tych oSrodkéw na gminy oscienne (z wyjgtkiem Kotobrzegu i Star-
gardu). W catym wojewddztwie liczba kursow w dni robocze w transporcie zbiorowym jest bardzo zrdznicowana i waha sie giownie w
granicach od 11 do 500 kursow. Najmniejsza liczba kursow w zachodniopomorskim wystepuje w gminach na potudniowo-wschodnich
wojewodztwa: Tuczno i Cztopa (od 0 do 10 kurséw w dzien roboczy). W ramach zdania 6 nie uzyskano informagji o liczbie kurséw w

transporcie zbiorowym w dni robocze dla gminy Kozielice.
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Dostepnosc oferty regularnego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przedstawiona jest na rys. 7.

Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze
[Jod0do10
[Jod11do50

[ od 51 do 100

[ od 101 do 500

I od 501 do 1000

I ponad 1000

Rys. 6.
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Liczba kursow
w transporcie zbiorowym
w dni robocze

[Jod0do 10
[ od 11 do 50
[ od 51 do 100
B od 101 do 500
I od 501 do 1000
I ponad 1000
L A brak informacji

Rys. 7. Mapa obszarowej dostepnosci regularnego transportu zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Analiza rezultatow uzyskanych dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wskazuje, Ze najwieksza liczba kursow w dni robocze w
transporcie zbiorowym wystepuje w najwiekszych osrodkach miejskich wojewddztwa, tj.: Bydgoszczy, Toruniu, Whodtawku, Inowrocta-
wiu i Grudzigdzu (pow. 1000 kursow w dzien roboczy). W tych przypadkach mozna réwniez zaobserwowac oddziatywanie na gminy
oscienne, gdzie liczba kursow w dni robocze w transporcie zbiorowym oscyluje w granicach od 101 do 1000 kursow. W wiekszosci gmin
wojewodztwa dominuije liczba kursow w dni robocze w transporcie zbiorowym w granicach od 51 do 500 kurséw. Najmniejsza liczba
kursow dominuje w potnocnej i potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (od 11 do 100 kursow w dzien
roboczy), a minimum osiaga w gminach Swiekatowo i Brylewo (od 0 do 10 kurséw w dzieri roboczy).
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3 Charakterystyka przeprowadzonych wywiadow, wizyt terenowych i ankiet

3.1 Iatoienia badawcze dotyczace wywiadéw i wizyt terenowych w zakresie

funkcjonowania PTZ w potnocne] czedci Polski oraz przewozdw krajowych

W zakresie prac obejmujacych dziatania D2 zrealizowano w pierwszej kolejnosci prace obejmujace weryfikacje zakresu, formy i

struktury pytan przygotowywanego badania ankietowego dotyczacego funkcjonowania PTZ/PR w zachodniej czesci Polski. Szczegotowg
prezentacje ankiet przedstawiono w raporcie czastkowym z realizacji Zad. 2. W oparciu o doswiadczenia zdobyte podczas zbierania
danych zJST roznego szczebla oraz kontaktow telefonicznych czy elektronicznych, przygotowano dwie wersje formularza ankietowego,
przy aym:

o pierwszy formularz dotyczyt identyfikadji przyczyn wystepowania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego z perspektywy JST,

o drugi dotyczytidentyfikacji zjawiska, ale z perspektywy przewoznikow i operatorow realizujgcych zadania w ramach PTZ/PR.

Przy realizacji badan ankietowych przyjeto nastepujace zatozenia badawcze:
o Dotyczace respondentow:
o Ankieta kierowana do jednostek samorzadu terytorialnego, bez wzgledu na to, czy w dana JST organizuje lub po-
wierza organizacje innemu podmiotowi PTZ oraz czy w danej JST funkcjonuja PR.
o Ankieta kierowana do operatorow oraz przewoinikow bez wzgledu na zasieg wykonywanych przewozow PTZ/PR.
o Dotyczace tresa ankiety:
o Identyfikaja najbardziej istotnych barier rozwoju PTZ na obszarze |ST, w tym z uwzglednieniem aspektow finanso-
wych, kadrowych, infrastrukturalnych czy prawnych.
o Uwiglednienie roznych grup osob (w roznym wieku, statusie spotecznym oraz ze szczeg6lnymi potrzebami).
o Identyfikacja dziatan, ktore potencjalnie mogg wptywac na zmniejszenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.
o Identyfikacja zasobow 0s6b zajmujgcych sie zarzadzaniem i organizacjq transportu w danej jednostce.
o Identyfikacja rodzaju oraz skali przewozow realizowanych w wybranych latach w ramach PTZ/PR i przewozéw szkol-
nych.
o Uwiglednienie mozliwosci podania danych, ktore sg w dyspozycjiJST, a o ktore nie wnioskowano o udostepnienie

w skierowanym wczesniej pismie (patrz rozdziat 2.1.3. Przebieg procesu pozyskiwania danych).

W ramach dziatania D2 rozestano ankiety do jednostek samorzadu terytorialnego w analizowanych wojewddztwach oraz ankiety
do przewoinikow realizujacych zadania w ramach PTZ oraz PR. Ankieta zostat przygotowana w formie interaktywnego formularza inter-
netowego i rozestana w postaci linku do serwera, na ktorym umieszczono kwestionariusze.

W zakresie danych adresowych wykorzystanych w obu ankietach przyjeto nastepujgce zatozenia:
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e wbadaniu skierowanym do JST z bazy adresowej jednostek samorzadowych (baza wykorzystywana wczesniej na potrzeby
pozyskania danych o funkgjonowaniu PTZ) wylosowano 800 jednostek z terenu catego kraju, do ktorych skierowano prosbe
0 udziat w ankiecie.

e w badaniu skierowanym do organizatorow i przewoznikow PTZ/PR zbudowano baze adresowa obejmujgcg 54 podmio-
tow, do ktdrych skierowano prosbe o udziatw ankiecie; wykaz podmiotéw, do ktdrych skierowano zapytanie przedstawiono

w zatgazniku do niniejszego raportu (zatgcznik nr 07).

Usystematyzowanie wynikow badan ankietowych przeprowadzonych w tym zadaniu 7 na potrzeby identyfikacji barier rozwoju

PTZ przedstawiono zbiorczo w raporcie z Zadania 155.

3.2 Opinie pozyskane w trakcie wywiaddw i wizyt terenowych

Oprocz badan ankietowych w ramach dziatania D2:
e przeprowadzano wywiady z przedstawicielami organizatorow, operatoréw transportu, przewoinikow oraz otoczenia
PTZ/PR. Na potrzeby biura Projektu uruchomiono:
o email: wykluczenie.komunikacyjne@put.poznan.pl,
o telefon stacjonarny: +48 61665 21 31,
o telefon komarkowy: +48 720 946 990.
e realizowano wizyty terenowe, ktore zwiazane byly z:
o Identyfikacjg potencjalnych lokalizacji przystankéw autobusowych. Otoz w wyniku analizy dokumentow tj. zezwolen
i zaSwiadczen pozyskanych z JST w czesci przypadkow niemoiliwe byto ustalenie potozenia miejsca, z ktdrego ko-
r7ystaja pasazerowie korzystajacy z transportu zbiorowego.
o Weryfikacjg lokalizacji przystanku z informacjg zamieszczong w bazach ogolnodostepnych i w dokumentacji udo-

stepnionych przez JST.

W ramach dziatan D1 i D2 kierowano pytania do podmiotow, przeprowadzano wywiady bezposrednie i telefoniczne 7 przedsta-
wicielami JST, operatorami i przewoznikami. Zestawienie zebranych opinii, facznie dla wszystkich analizowanych obszaréw (w ramach
Zad. 6-9) stanowi zatgcznik nr 07 do niniejszego Raportu. Najwazniejsze konkluzje wynikajgce z tego etapu prac s3 nastepujace:

e Ograniczona wiedza (lub jej brak) w zakresie znaczenia cyfrowej formy rozktadéw jazdy w formacie GTFS , co w dalszym
etapie wigze sie z ograniczeniem jego tworzenia i wykorzystania. Przedstawiciele czesc podmiotow posiadajgcych wiedze
w obszarze IT widzg szanse rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz innych ustug dodatkowych z nim zwigzanych

(integracja transportu, upowszechnienie informaji o rozktadach jazdy, .

>W ramach dziatania D1.
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Szereg organizatorow i operatorow korzysta z dostawcow T w zakresie informacji pasazerskiej czy rozwiazan do zarzadzania
transportem zbiorowym. (zes¢ dostawcow udostepnia tworzenie cyfrowych rozktladow jazdy w postaci GTFS jako dodat-
kowa, a nie podstawowa funkcjonalnosc.

(zesc organizatorow zleca wykonywanie cyfrowej wersji rozktadu jazdy.

Problemy JST w zakresie weryfikowania danych zawartych w zezwoleniach na przewozy regularne czy zaswiadczeniach na
Swiadczenie ustug w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Skutkiem tego na tabliczkach przystanko-
wych rozktad jazdy rozni sie od tych rzeczywiscie wykonywanego.

Brak jednolitej bazy danych o przystankach oraz standardu nazewnictwa przystankow w transporcie zbiorowym, ktére po-
winny uwzgledniaC przebieg drogi (wiasciciela/zarzadce). Sq JST, w ktorych funkcjonuje nazwa oficjalna (wg uchwaty) oraz
IWYCzajowa.

Obawa podmiotow o potencjalne koszty cyfryzowania danych o rozktadach jazdy, ktdre obecnie zapisywane sq w formie
,papierowej".

Rozwigzania IT w zakresie ustug cyfrowych dostosowywane s do wymagan zamawiajacego (Klienta).
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4 Koordynacja i nadzor prac cztonkow konsorcjum w zakresie geolokalizacji,

kartografii i GIS

W ramach realizacji Zadania 6 Politechnika Gdanska petnita kluczowa role w nadzorze i koordynacji prac konsorcjum, obejmuija-

cych zagadnienia geolokalizacyjne, kartograficzne oraz zwigzane z systemami GIS. Kluczowym celem byto utrzymanie wysokiej synchro-

nizacji dziatan miedzy uczestnikami projektu, co miato istotny wptyw na dalszg analize skali wykluczenia komunikacyjnego.

Jednym z gtownych filaréw koordynacji byty zasady systematycznego raportowania oraz biezgcego monitorowania postepow prac.

W ramach tego podejScia realizowano:

Regularne spotkania online: Spotkania odbywaty sie minimum raz w miesigcu na platformie Microsoft Teams. Podczas
tych sesji omawiano najwazniejsze zagadnienia, w tym aktualizacje dotyczace budowy bazy danych, integraji pozyskanych
informacji oraz rozwigzywania biezgcych problemaéw technicznych. Spotkania te stanowity rowniez forum do wymiany wie-
dzy oraz identyfikacji ewentualnych ryzyk i opoznien w realizacji zatozen projektowych.

Raporty okresowe: Cztonkowie konsorcjum byli zobowiazani do przygotowywania uproszczonych sprawozdan czastkowych
dokumentujacych postepy realizacji zadan. Raporty te zawieraty informacje na temat wykonanych prac, identyfikowanych
problemdw oraz propozycji dalszych dziatan naprawczych. Dzieki tym raportom mozliwe byto sledzenie zmian w dostarcza-

nych danych oraz monitorowanie zgodnosci realizowanych zadan z zatozonym harmonogramem.

Systematyczne podejscie do raportowania umozliwito utrzymanie wysokiej synchronizacji dziatan oraz pozwolito na natychmia-

stowg identyfikacje i eliminacje problemow, ktére mogtyby wptynac na dalszy przebieg prac.

Kluczowa role w sprawnym zarzadzaniu projektem odegrata nowoczesna infrastruktura komunikacyjna. W ramach realizagji za-

dania wykorzystywano szereg narzedzi, ktdre wspieraty wspotprace miedzy cztonkami kansorcjum:

Platforma Microsoft Teams: Jako gtowny kanat komunikacji, MS Teams umozliwiat przeprowadzanie wideokonferengj,
organizowanie spotkar harmonogramowych oraz szybkie udostepnianie dokumentow. Funkcje platformy, takie jak
wspolna praca nad dokumentami i natychmiastowe powiadomienia, zwiekszaty wydajno$¢ komunikacyjng oraz wspoma-
gaty wspétprace miedzy zespotami dziatajgcymi w rdinych lokalizacjach.

Zarzadzanie harmonogramem: Wykorzystanie zintegrowanych narzedzi kalendarzowych oraz automatycznych przypomnien
miato na celu minimalizowanie ryzyka opdznien w realizacji zadan. Dzieki temu cztonkowie konsorcjum byli na biezaco
informowani o nadchodzgcych terminach oraz wymaganiach dotyczacych przygotowania raportow.

Wspalne repozytoria i systemy udostepniania: Centralizacja danych poprzez dedykowane platformy umozliwiata szybki do-
step do najnowszych wersji dokumentacji technicznej, map oraz raportow z prowadzonych badan. Taki sposob przecho-
wywania informacji zapewniat spajnosc danych oraz utatwiat dostep do potrzebnych materiatow wszystkim zainteresowa-

nym stronom.
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Wykorzystanie nowoczesnych narzedzi komunikacyjnych znaczaco usprawnito procesy koordynacyjne, tworzac przejrzysty i ela-
styazny system wsparcia dla catego konsorcjum.

Dynamiczny charakter prac projektowych wymagat nie tylko systematycznego monitorowania, ale rownie elastycznego podejscia
do pojawiajacych sie wyzwan. W tym zakresie podjeto szereg dziatan majgcych na celu natychmiastowg reakcje w sytuacjach krytycz-
nych:

o Natychmiastowy kontakt w sytuacjach awaryjnych: W przypadkach wystapienia problemow technicznych lub organizacyj-
nych, ktére wymagaty pilnej interwendji, komunikacja odbywata sie droga telefoniczng oraz mailowg. Szybkie konsultaje i
dedykowane czaty w ramach platformy Microsoft Teams umozliwiaty biyskawiczne podejmowanie decyzji oraz wdraianie
korekt.

Przyktadem sytuacji kryzysowe] i koniecznosci elastycznego reagowania byta sytuacja, w ktorej konieczne okazato sie pozyskanie
dodatkowych danych z portalu e-podrdinik (Teroplan S.A.). Natychmiastowa komunikacja i szybkie podjecie decyzji pozwolito zmini-
malizowac opdinienia i zapewnic ciggrosc prac.
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5 Realizacja kamieni milowych

Do wyznaczenia wartosci niezbednych do wykazania osiagniecia zakfadanych kamieni- milowych (KM) wykorzystano dane
pozyskane z realizacji dziatari D1, D2 oraz D3. W szczeg6lnosci:

e Wramach KM6.1 — Rezultat analizy funkcjonowania PTZ w pétnocnej czesa Polski:
o Wdrozenie do bazy informadji o funkcjonowaniu PTZ dla min. 99%, tj. 492 analizowanych gmin potnocnej czesci
Polski (tacznie dla wojewodztw: warminsko-mazurskiego, pomorskiego, zachodniopomorskiego i kujawsko-po-
morskiego.
o Realizacja: uwzgledniono jednostki, ktdre dostarczyty jakiekolwiek dane dotyczace funkcjonowania przewoznikow,
{j. rozkfad jazdy, GTFS lub taryfe, na terenie tacznie 495 2 496 gmin dla 4 analizowanych wojewodztw (patrz rozdz.
2.4.3)°, co stanowi ok. 99,8%.
o Siczegbtowo realizacja KM6.1 dla gmin 4 analizowanych wojewddztw przedstawia sie nastepujaco:
= dlawoj. warmirisko-mazurskiego uzyskano dane o funkcjonowaniu PTZ/PR dla 1162 116 gmin, tj. 100%,
= dlawoj. pomorskiego uzyskano dane o funkcjonowaniu PTZ/PR dla 1237123 gmin, tj. 100%,
= dla woj. zachodniopomorskiego uzyskano dane o funkcjonowaniu PTZ/PR dla 112 z 113 gmin, {.
99,11%.
= dlawoj. Kujawsko-pomorskiego uzyskano dane o funkcjonowaniu PTZ/PR dla 144 z 144 gmin, tj. 100%.
e Wramach KM6.2 - Opinie interesariuszy o funkcjonowaniu PTZ w skali catego kraju. Uzasadnienie osiagniecia kamienia

przedstawiono w raporcie zadania 7.

6 dla zestawieri przedstawionych we wskazanym rozdziale dodatkowo zostaty zidentyfikowane gminy bez kursw. Jezeli taka gmina nie odpowiedziata na zapytanie o udostepnienie aktualnych zezwolert / zadwiadczers,

to taka gmina jest odejmowana od liczby analizowanych gmin.
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6 Podsumowanie

6.1

Charakterystyka przeprowadzonych prac

Zgodnie 7 zatozeniami, zdanie nr 6 niniejszego Projektu obejmowato 4 gtowne dziatania uwzgledniajgce budowe bazy adresowe]

organizatorow publicznego transportu zbiorowego, przewoznikow i innych podmiotéw zaangazowanych w PTZ z 4 wojewddztw potnoc-

nej czesci Polski oraz nadzdr i koordynacje prac wszystkich cztonkéw konsorcjum w zakresie geolokalizacji, kartografii i GIS. W efekcie

tego dziatania zebrano informagje z ST wojewddztw: warminsko-mazurskiego, pomorskiego, zachodniopomorskiego oraz kujawsko-

pomorskiego. Oprocz tego przeprowadzono wywiady, wizyty terenowo i ankiety. Kluczowym elementem zadania nr 6 byto wprowadze-

nie zebranych danych. W efekcie tego, dla potrzeb dalszych prac w zakresie WTZ m.in. zbior cyfrowych rozktadéw jazdy w PTZ oraz PR.

6.2

Podsumowanie problemdw zwigzanych z pozyskiwaniem danych nt. transportu
Zbiorowego

Gféwne problemy zwigzane z funkcjonowanie PTZ/PR i pozyskiwaniem danych o ich funkcjonowaniu zwigzane sg z:

Brakiem ujednoliconej bazy przystankow transportu zbiorowego. Szereg ogolnodostepnych informacji nt. przystankow jest
nieaktualna, co stwierdzano na podstawie poréwnania analizowania wydawanych zezwoleri na PR oraz wydawanych za-
Swiadczen dla operatorow PTZ.

Formatem danych, w tym dokumentacji zwiazanej z wydawanymi zaswiadczeniami (PTZ) i zezwoleniami (PR), ktorymi dys-
ponuja JST roznego szczebla. Kluczowe z punktu widzenia celu Projektu informacje dot. przewoznikéw/operatorow, rozkta-
dow jazdy, cennikdw oraz schematow linii ogranicza mozliwosci ich cyfryzowania do formatu GTFS i w dalej, w perspekty-
wie, do formatu NeTeX.

Brakiem ujednoliconej formy udostepniania informacji o PR/PTZ na stronach internetowych JSA. Kluczowe dane na temat
przewozow sg publikowane w roznym zakresie, czesto ograniczone jedynie do rozktadow jazdy bez informacji o przewoi-
niku/operatorze oraz taryfie opfat.

Brakiem efektywnych narzedzi pozwalajacych na weryfikacje przebiegéw linii transportu zbiorowego, wysokosc doptat do
biletow ulgowych czy dofinansowania z FRPA.

Problemem postrzegania dostepnosci do rozktaddw jazdy w transporcie zbiorowym w szczeg6lnosci w mniejszych jednost-
kach samorzadowych.

Problemem ze zrozumieniem przez JST wnioskow o udostepnienie informacji publicznej nt. PTZ/PR, ktdry najprawdopo-

dobniej dotyczy braku wykwalifikowanych zasobow osobowych znajacych zagadnienia funkcjonowania PTZ/PR.
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Opréa stwierdzonych barier rozwoju PTZ, diagnozowanych w ramach bezposrednich rozmow z podmiotami, w raporcie z Zad. 15
przedstawiono wyniki ankiet przeprowadzonych odrebnie wsrdd organizatorow i przewoinikow PTZ/PR oraz jednostek samorzadu te-
rytorialnego.

6.3  Konkluzje i rekomendacje

Do gfownych wnioskow i ptynacych za tym rekomendacji mozna zaliczy¢:

o Dane na temat funkgjonowania autobusowego transportu zbiorowego (przewozow o charakterze uiytecznosci publicznej
— PTZ oraz pozostatych przewozach — PR) w analizowanych wojewodztwach sq bardzo rozproszone, a znaczna ich czeS¢ ma
ograniczony dostep lub tez jest niedostepna. | tak w przypadku:

o danych z urzedow marszatkowskich oraz wojewddzkich:

= informagje nt. wydawanych zezwolen/zaswiadczen sg dostepne, ale sposob prowadzenia ewidendji jest
zroznicowany w kazdym z analizowanych wojewddztw.

= Jednostki nie posiadaja w swoich zasobach rozktadow jazdy w transporcie zbiorowym w postaci cyfrowej
GTFS.

= Dopfaty do biletow ulgowych (ulgi ustawowe) s realizowane w kazdym z wojewddztw. Stanowig one
pewng informacje o przewoznikach autobusowych, ale sposob rozliczania sie z wysokosc tej dopfaty nie
jest mozliwy do weryfikaji. W efekcie tego nie wiadomo, w jakim stopniu doptata wptywa np. na atrak-
(yjnos¢ danej relacji w przewozach zbiorowych.

= (zes¢ wojewodzkich przewozow zbiorowych realizowana jest w oparciu o zezwolenia, mimo ze zgodnie
2 obowigzujacym prawem, powinna by¢ w oparciu o zaswiadczenia. Uwaga dotyczy rowniei przewozow
realizowanych z dofinansowaniem FRPA.

o danych ze starostw powiatowych oraz urzedéw gmin/miast/miast i gmin:

= decydowana czes¢JST nie posiada danych cyfrowych w formacie GTFS na temat transportu zbiorowego
realizowanego na ich obszarze. Zdecydowana wiekszos¢ informacji oparta jest o dane gromadzone w
formie papierowej. Ich udostepnianie opiera sie najczesciej o skan dokumentu: zezwolenia i zaswiad-
(zenia wraz 7 zatgcznikami.

= Aktualnos¢ danych w zawartych szczegolnie zezwoleniach na PR nie jest moiliwa do zweryfikowania.
Mimo obowiazku aktualizacji danych zawartych w zezwoleniach przez danego przewoinika, najprawdo-
podobniej z uwagi na brak zasobow czy narzedzi weryfikacji przez JST, dziatania te nie s podejmowane.

= Udostepniana na stronach internetowych JST informacja o funkcjonowaniu transportu zbiorowego na
danym terenie jezeli wystepuije, to najczesciej ograniczona jest do rozktadu jazdy. Informacja w postaci
graficznej (przebiegu linii lub taryfy opfat) jest najczesciej pomijana.
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= Wykorzystanie planeréw podrozy w przewozach gminnych i powiatowych widoczne jest w szczegolnosc
w wiekszych jednostkach samorzadowych, w ktdrych rozwiniete s gminne przewozy autobusowe ma-
jce status komunikacji miejskiej. W efekcie tego przektada sie to na dostepnos¢ do aktualnych rozkta-
dow jazdy w formacie GTFS.

= Widentyfikowanych autobusowych przewozach zbiorowych zardwno na poziomie wojewddztwa, jak i
powiatu czy gminy w dokumentacjach wykorzystuje sie rézne nazewnictwo tych samych przystankow. W
przypadku przewozow kolejowych ten problem nie wystepuje.

= Dane na temat funkcjonowania kolejowego publicznego transportu zbiorowego, takze o zasiegu krajo-

wym sg dostepne takie w formacie GTFS.

W efekcie sformutowanych wnioskow sformutowano nastepujace rekomendagje:

Dostepnosc do danych i ich formatu, na temat transportu zbiorowego, powinna byc spojna w kazdej jednostce samorzgdu
terytorialnego, bez wzgledu na obszar JSA, zasieg funkcjonowania PTZ/PR cy liczbe mieszkaricow JST.
Nazewnictwo przystankdw transportu zbiorowego powinno byc jednolite bez wzgledu na to, czy s3 to przewozy gminne,
powiatowe, wojewddzkie czy miedzywojewddzkie. Kaidy podmiot cheacy realizowac regularme przewozy zbiorowe winien
posiadac dostep do tych informacji, a stosowanie ujednoliconych nazw przystankéw powinno byc obowigzkowe priy skta-
daniu wniosku o zezwolenie na PR, czy wydawaniu zaswiadczenia na PTZ,
Proces tworzenia GTFS powinien byc usystematyzowany bez wzgledu na to, czy jest on tworzony przez JST réinego szzebla,
1wigzki JST czy przez przewoinika. W takim procesie powinno uwzglednic sie m.in.:

o Sposob tworzenia nazwy GTFS,

7asady agregadji GTFS ze wzgledu np. na organizatora transportu zbiorowego, obszar,

o

wykorzystanie danych z mozliwych do utworzenia baz danych np. przystankéw transportu zbiorowego,

o

wykorzystanie danych juz z istniejacych bazach danych (np. nazwy przewoinikow — baza REGON, GUS — TERYT, itp.
).

o
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